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Abstrakt
Prispévek je zaméren na vliv Zelezni¢ni dopravy na rozvoj sidel. V ivodu jsou zminény
obecné pohledy a historicky kontext. V dalSich ¢astech je pak na vybranych modelovych
lokalitdch zdokumentovan vliv Zelezni¢ni dopravy na reziden¢ni suburbanizaci. Jako mo-
delové uzemi byl zvolen mikroregion Dolni Berounka, kde je vliv Zeleznice od samého
pocatku velmi vyrazny, a navic zde v souc¢asné dobé probihd modernizace Zelezni¢niho
koridoru, kterd prindsi dalsi vyzvy.
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Abstract
The paper focuses on the impact of rail transport on the development of settlements. In the
introduction, general perspectives and historical context are mentioned. In the following
sections, the impact of rail transport on residential suburbanisation is documented using
selected model sites. The Dolni Berounka micro-region was chosen as a model area, where
the influence of the railway is very pronounced and where the railway corridor is current-
ly being modernised, which brings additional challenges.
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uvoD
Doprava se stala nedilnou soucasti nasich Zivotl a velkou mérou se podili na formovani
sidel i jejich rozvoji. Cilem prispévku je demonstrace vlivu dopravy Zelezni¢ni na subur-
banni rozvoj vybranych modelovych obci. Zvoleny byly obce Cernosice a DobFichovice,
které v roce 1862 Ceska zapadni dréha spojila s hlavnim méstem. Tato historickd trat,
dnes trat ¢ 171, je soucasti IIL. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Zeleznice nadale plni
roli spojnice s hlavnim méstem a je obsluhovadna piiméstskou dopravou (linky S7 a §12),
kterd umoznuje rychlé spojeni jak s Prahou, jddrovym sidlem, tak také s okolnimi obcemi.
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Doprava a suburbanizace
Vedeni dopravnich cest i druh dopravy se podili na charakteru a vyvoji sidel i na jejich
rozmisténi v krajiné. V prvni poloviné 19. stoleti rozvoj sidel ovlivnily prvni Zelezni¢ni traté
a po druhé svétové vdlce se vramcirezidencni suburbanizace zacala rozvijet satelitni mésta.

Suburbanizace kterad predstavuje proces pfesunu obyvatel z centrdlnich ¢4sti mést do
predmeésti, ma za nasledek prostorovou expanzi mést do okolni prirody a venkovské kra-
jiny a méni tak jeji raz.

Pojem suburbanizace neni ni¢im novym, suburbia najdeme jiZ na mapach mezopo-
tamskych mést a k velkému rozmachu doslo napfiklad v 18. stoleti v Anglii. V Cechéach
zastavba za administrativni hranici Prahy zacala na konci 19. stoleti, kdy vznikaly celé
velké nové ¢tvrté, které dnes tvofi jddro mésta. Vyznamnd vina suburbanniho rozvoje
rodinného bydleni probéhla mezi svétovymi vadlkami a nejvétsi proces suburbanizace
v Cechach probihal po roce 1990, kdy vznikla cel4 fada satelitnich méstecek.

Rozristajici se vystavba sebou nese radu vlivl, které 1ze rozdélit do tfi skupin. Prvni
z nich je nardst ekonomickych ndkladd, vyplyvajici z vyssich narokd na vybavenost si-
del, riistu spotireby energii apod. Druhou skupinu tvofi socidlni segregace mezi obyvateli
a treti skupina pak zahrnuje vlivy environmentalni, kdy dochdzi k zaboru ptdy, ke zméné
krajinné mozaiky i reliéfu krajiny. Méni se hydrologické poméry, mnohdy je vyznamné za-
sahovano do zelené a vznikaji nestabilni ekosystémy. Environmentalni dopady jsou déle
zvySovany, mimo jiné, také nartistajicimi naroky na dopravni obsluhu.

Kazdy druh dopravy mé na rozmisténi a rozvoj sidel jiny vliv. Zatimco podél Zelez-
ni¢nich trati se sidla rozvijela predevsim v blizkosti zastdvek a stanic, silni¢ni doprava
indukuje riist méné usporadané a sidla jsou tak zaklddana vice nahodile (viz Obr. 1).

V tomto prispévku je pozornost vénovana vlivu Zelezni¢ni dopravy, kdy se sidla v po-
catcich rozvijela predevSim v jeji blizkosti v ramci celé prvni suburbac¢ni viny. Pozdéji,
po roce 1990, kdy v modelové lokalité nastala dals$i vyznamnda vlna suburbanizace, do-
Slo i k vyraznéjSimu vlivu dopravy silni¢ni a nova sidelni zastavba se zacala postupné
vzdalovat od Zelezni¢nich nddrazi, coz sebou prineslo pozdéjsi problémy s dochdzkovou
vzdélenosti a nutnosti vyuzivani predevsSim individualni automobilové dopravy k cesté
k vlakové zastavce (Neubergova, KoCarkova, 2023).
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1: Zavislost charakteru osidleni na dopravnim systému a) Zeleznicni trat b) silnice (Kubdt, 1995)
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Modelové lokality
Pro demonstraci vlivu Zelezni¢ni dopravy na rozvoj i rozmisténi sidel byly vybrany stre-
doceské obce Cernosice a Dobfichovice (viz Obr. 2), které lezi v romantickém tudoli feky
Berounky na hranicich CHKO Cesky kras. Prochdzejici Zelezni¢ni trat umoZziuje rychlé
a pohodlné spojeni s kratkou dojezdovou vzdalenosti do Prahy. Pravé tato vyhodné poloha
je jednim z divodd rozvoje reziden¢ni suburbanizace.
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2: Modelové lokality

AZ do druhé poloviny 19. stoleti prevladal v celém Dolnim Poberouni zemédélsky réz,
poté, kdy byla v roce 1862 uvedena do provozu Ceska zépadni draha, staly se obce v jeji
blizkosti vyhleddvanou destinaci obyvatel hlavniho mésta. Zatimco Cernosicemi Zeleznic-
nitrat prochdzi pfimo, v Dobfichovicich je situace odliSna a Zelezni¢ni nadraZzi je situovdno
dale od centra obce, cozZ ovlivnilo a stle do jisté miry ovliviiuje rlist a rozvoj tohoto sidla.

Ceska zapadni draha spojila Bavorsko, zépadni Cechy a Prahu, jeji stavba byla zahéjena
v kvétnu 1860 usekem Plzen — Skvriiany — Furth im Wald a dokonéena byla v ¢ervenci
1862, kdy byl dobudovan usek mezi Plzni a prazskym Smichovskym nddrazim. V tomto
useku, prochézejicim modelovym uzemim, byla trat v roce 1908 zdvojkolejnéna a v roce
1972 elektrifikovana (Navratil, 2012).

Prvni vlna suburbanizace probéhla v modelovém tizemi po zahdjeni Zelezni¢niho pro-
vozu a kulminovala ve 30. letech minulého stoleti, druhd pak zapocala po roce 1990, a, v jiZ
menSi mife, trva doposud.

Na obou vlndch se vyznamné podilela pravé Zeleznice. Zprvu v Cernoicich
iDobtichovicich zastavovaly tak zvané zabavni vlaky, vypravované pro vyletniky z Prahy
piredevsim o nedélich a svatcich. Posléze pocet zastavujicich vlakl rostl az na dnesni Ctyti
spoje ve Spickovych hodinach.

V obou lokalitdich méla suburbanizace podobny priibéh. Zeleznice zatraktivnila da-
nou lokalitu a ta se tak stala vyhleddvanym cilem predevsim bohatSich vrstev prazskych
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obyvatel. Rada primyslniki, ale také intelektuald, si zde stavéla honosné vily, které v po-
catcich slouzily jako rodinna letni sidla. Postupem doby, s dalSim rozvojem Zeleznice a tim
zlepSovanim dojiZdky do hlavniho mésta, se tato sidla stavala trvalymi.

K dalsi vyznamné suburbanizacni viné doSlo po roce 1990, v té dobé byla zastavéna
velkd fada ploch, které slouzily jako pole nebo louky a sidla v Poberounti se tak zacala roz-
prostirat vice do krajiny. Také tato suburbanizacni vlna do jisté miry zavisela na rozvoji
silni¢ni, ve velké mife realizovand formou individudlni automobilové dopravy, kdy fada
dojizdéjicich vozidel tvori casté kongesce na prijezdovych komunikacich do Prahy.

Rozbor modelovych lokalit

Cernosice
Obec Cernosice lezi jihozapadné od Prahy a sestavé ze tii pivodné samostatnych ¢asti,
z Hornich Cernosic, Dolnich Mokropes a Vréaze. Jejich pivodni zemédélsky raz se zacal
meénit praveé az s prichodem Zeleznice v roce 1862.

Na mapé (Obr. 3) jsou zndzornény lokality, v nichZ jednotlivé suburbaniza¢ni viny
probihaly. I. vina zacala se zprovoznénim Zeleznice a nova zdstavba byla budovdana v jeji
blizkosti. Zejména po prvni svétové valce zde panoval ¢ily stavebni ruch a Cernosice se
tak staly vilovym a chatovym satelitem prvni republiky. Rozvoj vznikajici satelitni vilové
zastavby podél Zeleznicni trati zachycuje dobovy snimek (Obr. 4).
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3: Suburbanizacni viny v Cernosicich



VLIV ZELEZNIENT DOPRAVY NA ROZVO] SUBURBANIZACE

A wa

4: Dobovy snimek vznikajici satelitni vilové zdstavby podél Zeleznicni trati (Fotohistorie, 2024)

Zacatek IL. viny suburbanizace se datuje do 90. let minulého stoleti, doslo nejen k narts-
tu obytné zastavby, ale volné parcely i prilehld pole byly zastavovany zcela bezkoncepcné.
Zastavény tak byly dosud volné parcely na uzemi Staré VraZe a vyrazné se rozrostla také
Vraz Nova. Vyvoj poctu obyvatel i doma ukazuji nasledujici tabulky a grafy (Tab. I a II,
Obr. 5 a 6).

I: Vyvoj poctu obyvatel Cernosic (Cesky statisticky trad, 2024)

Rok 1869 1890 1910 1930 1950 1970 1991 2001 2011 2022
Pocet obyvatel 616 599 1010 2809 4188 4608 4351 4631 6379 7570
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5: Vyvoj poctu obyvatel Cernosic
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II: Vyvoj poctu domii v Cernosicich (Cesky statisticky trad, 2024)

Rok 1869 1890 1910 1930 1950 1970 1991 2001 2011 2022
Pocet doma 76 88 206 546 1432 941 1265 1548 1996 2168
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6: Vyvoj poctu domii v Cernosicich

Z tabulek i grafii je patrny vyznamny rust obyvatel v letech 1920 aZ 1960 a poté piede-
vSim od roku 2001 aZ do soucasnosti. Také u vyvoje po¢tu domt jsou zietelna dvé obdobi,
kopirujici obdobi nardstu obyvatel. U domt pak byl vyrazny pokles po roce 1950 dan pfi-
pojenim ¢asti Dolni Cernosice k Lipenctim.

Dobfichovice
Stejné jako Cernosice, také DobFichovice prosly dvéma vyznamnymi obdobimi suburban-
niho rozvoje. To prvni se datuje, stejné jako v Cernosicich, do obdobi realizace Zelezni¢ni
trati, a gradovalo v obdobi mezi svétovymi valkami. Vilovd zdstavba prazské smetdnky
vznikala zejména v blizkosti nddraZzi v ¢asti zvané BrunSov (Obr. 7 a 8).
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7: Suburbanizace v Dobrichovicich
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8: Predvdlecné vily na pravém brehu Berounky v popredi je vidét nddraZni budova (Dobrichovice, 2024)

Druhé obdobi suburbanniho rdstu obce zacalo po roce 1990. Nardst poctu obyvatel

i domi opét dokumentuji tabulky a grafy (Tab. III a IV, Obr. 9 a 10).

III: Vyvoj poctu obyvatel Dob¥ichovic (Cesky statisticky tirad 2024)

Rok 1869 1890 1910 1930 1950 1970 1991 2001 2011

2022

Pocet obyvatel 683 689 851 1531 2120 2328 2438 2777 3326
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9: Vyvoj poctu obyvatel Dobrichovic
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IV: Vyvoj poctu domit v Dobrichovicich (Cesky statisticky tirad 2024)

Rok 1869 1890 1910 1930 1950 1970 1991 2001 2011 2022
Pocet domt 77 89 171 358 553 506 681 795 873 937
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10: Vyvoj poctu domit v Dobrichovicich

V Dobtichovicich viak, ve srovnéani s Cerno$icemi, nedoslo, i pies vyrazny nartst oby-
vatel, k vyznamnému rozsifeni rozlohy intravildnu. Zastavovany byly predevSim volné
parcely mezi stavajicimi objekty (Zévl, 2024).

DISKUSE

V obou obcich Ize zietelné vysledovat dvé vyznamnd ristova obdobi. Prvni z nich se datu-
je do zprovoznéni Zelezni¢ni trati, kdy v jeji blizkosti vyrostly prvni vilové ctvrti zpravidla
bohatych prazskych primyslnik. Honosné vily, pavodné letni sidla, se s rozvojem Zelez-
nice, kterd se stavala rychlejsi a pohodIn€jsi, ménily v bydleni trvalé.

Druhé obdobi zacina 90. 1éty minulého stoleti a v zdsadé, byt jiZ v menS$i mife, pokracuje
Zastavba vSak mnohdy probihala velmi nekoordinovang, ¢asto na volnych, relativné ma-
lych parcelach, nebo prilehlych polich.

Kromé hlediska architektonického a estetického pak tato suburbanni vystavba vnesla
znacné problémy do infrastruktury stavajicich obci a vyznamné vzrostly také naroky na
dopravni obsluznost.

Zatimco v povalecné viné byla vystavba blizko Zelezni¢ni traté, v té nasledujici se uz
od zastavek a stanic vzdaluje a je tak tfeba resit dochdzkovou vzdédlenost na Zelezni¢ni
zastavku a nutnost dojizdky individudlni automobilovou dopravou s ndvaznymi parko-
vacimi plochami. V Dobfichovicich se s timto problémem, z divodu situovani Zelezni¢ni
stanice mimo jadro obce, setkali dfive a v roce 2018 zde bylo rozsifeno parkovisSté P+R.
U zastavky Cernosice prostorové usporddani neumoznilo vétsi parkovisté zbudovat a je
zde pouze nékolik parkovacich mist. Rozsdhlejsi parkovisté bylo proto vybudovano u za-
stavky Cernosice — Mokropsy, kterd byla na trati oteviena v roce 1933.
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ZAVER
Pro ucely tohoto prispévku byly vybrany dvé obce, jimiZ prochdzi Zelezni¢ni trat, a to
Cernosice a Dobrichovice. V pFispévku bylo shrnuto, jak se vedeni trati podilelo na rozvoji
téchto sidel a ovlivnilo jejich suburbanizaci. Zelezni¢ni doprava vyznamné prispéla k je-
jich rozvoji a stala se diillezitou spojnici s hlavnim méstem, kam sméfuje denni dojizdka
rady obyvatel.

V soucasné dobé probihd modernizace Zelezni¢niho koridoru, prochazejictho obcemi,
kterd ma za cil provoz zefektivnit. Modernizace vSak nardzi na uskali vedeni v koridoru
podél feky Berounky mnohdy v tésné blizkosti sidel a vnasi tak do uzemi také sva negati-
va, pfedevsim hlukovou zatéz.
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